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TOP 1:
Er6ffnung der Sitzung

Ausschussvorsitzender (AV) Vehndel eroffnet um 18.00 Uhr die heutige Sitzung des
Stral3en- und Wegeausschusses, begrift alle Anwesenden und weist darauf hin, die
Sitzung werde gem. 8 19 Abs. 1 der Geschaftsordnung des Rates fiir die Wahlperio-
de 2021/2026 mittels Aufnahmegerat aufgezeichnet. Diese Aufnahme werde nach
Genehmigung des Protokolls dieser Sitzung geldscht.

TOP 2:
Feststellung der Beschlussfahigkeit und der Tagesordnung

AV Vehndel stellt fest, dass zur heutigen Sitzung ordnungsgemal eingeladen wurde,
der StralRen- und Wegeausschuss beschlussfahig ist und nach der vorliegenden Ta-
gesordnung verfahren werden soll. Hiergegen erheben sich keine Einwendungen.

TOP 3:
Genehmigung des Protokolls Gber den 6ffentlichen u. ggf. nichtéffentlichen
Teil der Sitzung des StraRen- und Wegeausschusses am 03.09.2024

Das Protokoll wird einstimmig genehmigt.

TOP 4:
Mitteilungen der Blrgermeisterin

Die Mitteilungen der Burgermeisterin werden von FBL Pannemann vorgetragen und
sind dem Protokoll zur Sitzung als Anlage 1 beigefugt.

TOP 5:
Einwohnerschaftsfragestunde

TOP 5.1:
Baummarkierungen bei Karpfenteichen neben Radwanderweg

Eine Einwohnerin bittet um Auskunft, welche Bedeutung die gelben Markierungen
auf etlichen Baumen bei den Karpfenteichen neben dem Radwanderweg haben.

FBL Hertwig erklart, die Baume dort seien im Zusammenhang mit der geplanten
Umgestaltung des ehemaligen Stadiongelandes lediglich kartiert worden.

TOP 5.2:
Abstadnde Module FFPV Jenseits der Vehne

Ein Einwohner bittet um Erlauterung der geplanten Abstande zwischen den einzel-
nen Modulreihen in der Freiflachen-Photovoltaikanlage Jenseits der Vehne.

FBL Hertwig teilt mit, zwischen den Modulreihen seien Abstande vorgesehen, die
einen fur die Projektflache ausreichenden Lichteinfall sicherstellten.



TOP 5.3:
Verkehrssituation Schafdamm

Ein Einwohner, unterstitzt von weiteren Einwohnenden, berichtet, die Anwohner-
schaft des Schafdamms und der Ortsverein Klein Scharrel hatten bereits mehrfach
versucht, die gefahrliche Verkehrssituation gerade in Bezug auf den dort herrschen-
den Schulwegverkehr per Rad oder auch Lastenrad auf dem schmalen unbeleuchte-
ten Schafdamm entscharfen zu lassen. Kraftfahrzeuge seien dort oft mit tberhéhter
Geschwindigkeit unterwegs und wirden haufig ricksichtslos, z. B. wahrend Begeg-
nungsverkehren, an schwacheren Verkehrsteilnehmenden vorbeigelenkt. Zudem sei
der Verkehr aufgrund der gerippten Gittersteine im Seitenbereich sehr laut. Seitens
des Landkreises seien zielfihrende Mal3nahmen leider nicht zu erwarten, weshalb
nun die Frage an die Gemeinde Edewecht gerichtet werde, ob diese durch geeignete
Maflinahmen zur Entscharfung der Situation beitragen konne, zumal die Gefahrdung
wahrend der Dauer der Sanierung der Oldenburger Strafl3e aufgrund zu erwartender
Schleichverkehre Gber den Schafdamm noch steige.

AV Vehndel fuhrt aus, die Verkehrsproblematik auf dem Schafdamm sei seit lange-
rem bekannt. Auf Wunsch der Anwohnerschaft seien daher vor einiger Zeit die Sei-
tenbereiche mit Gittersteinen verstarkt und nicht die Stral3endecke einheitlich verbrei-
tert worden, um die Straf3e nicht noch tempofreundlicher zu gestalten.

Verwaltungsseits wird zugesichert, die Situation zu beobachten, die Hinweise an die
Verkehrskommission weiterzuleiten und in Anbetracht der Novellierung der StVO ggf.
noch einmal Geschwindigkeitsmessungen und/oder Verkehrszahlungen durchzufih-
ren. Die Gittersteine seien im Ubrigen bewusst in der gerippten Variante gewahlt
worden, um ein Uberfahren fir die Fahrzeugfiihrenden méglichst unangenehm zu
gestalten. Glatte Seitensteine wirden schnelles Befahren des Seitenraums eher for-
dern.

TOP 6:

Prasentation des integrierten Radverkehrskonzeptes des Landkreises Ammer-
land

Vorlage: 2025/FB 111/4393

Herr Hinrichs erlautert anhand einer Prasentation (Anlage 2 zu diesem Protokoll)
Werdegang und Sachstand des integrierten Radverkehrskonzepts des Landkreises
Ammerland insbesondere anhand einiger einschlagiger Ergebnisse fiir den Bereich
der Gemeinde Edewecht. Er betont, naturgemald konnten nicht alle erarbeiteten
Mal3nahmen gleichzeitig umgesetzt werden, weshalb seitens des Landkreises zu-
nachst mit solchen, die ohnehin bereits angedacht und durch das Konzept bestatigt
wurden und jenen mit der starksten Beteiligung aus der interessieren Offentlichkeit
begonnen werde bzw. bereits begonnen worden sei. In der Folge wirden Themen-
komplexe gebildet, z. B. ,Beschilderung” oder ,,Querungshilfen®, und diese nach ein-
heitlichen Kriterien betrachtet und ggf. umgesetzt. Bei allen MalRnahmen wirden im
Ubrigen im Sinne der Gleichbehandlung dieselben Kriterien angewandt, die auch fir
gleichartige MalRBnhahmen aulRerhalb des Radverkehrskonzepts gegolten hatten oder
gelten wirden. Allenfalls verdnderte rechtliche Grundlagen kdnnten zu veranderten
Betrachtungen und Entscheidungen fihren.



Auf RH Kuhlmanns Nachfrage fuhrt Herr Hinrichs aus, die Wortwahl des Konzeptes
sei vom Planungsbiro vorgegeben worden, weshalb ggf. durch die Angaben der
LArt“ der vorgeschlagenen Mallnhahmen zu den einzelnen Punkten der Eindruck er-
weckt werde, diese Malinahmen wirden auch so umgesetzt. Dies sei allerdings nicht
der Fall, denn jede einzelne MaRnahme, wie z. B. ,Querungshilfe einrichten® zur Nr.
126 der interaktiven Karte, sei einer genauen Betrachtung hinsichtlich einer ange-
messenen und zielfihrenden Umsetzung (mdglich z. B. Zebrastreifen, Ampel, Ver-
kehrsinsel etc.) und im Rahmen rechtlicher Vorgaben insbesondere hinsichtlich der
Auswirkungen auf die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs zu unterziehen, denn
das Radverkehrskonzept betrachte nur die Belange des Radverkehrs, nicht jedoch
die des sonstigen, insbesondere des Kraftfahrtverkehrs. Insofern stellten die vorge-
schlagenen Malinahmen die Idealldsungen dar, was jedoch nicht bedeute, diese
wlrden automatisch auch so umgesetzt, zumal die Behebung sogenannter Komfort-
mangel gegenuber Sicherheitsmangeln zuriickstehen missten.

Fur kinftige einschlagige Entscheidungen des Landkreises habe das Konzept sehr
wohl Gewicht, erklart Herr Hinrichs auf Nachfrage RF Carls’, da durch das Konzept
ein guter Uberblick tiber notwendige MaRnahmen geschaffen worden sei. RH Be-
kaan erganzt aus seiner Sicht als Kreistagsabgeordneter, Ziel des Konzepts sei ein
unvoreingenommener Blick von aul3en auf unbefriedigende Situationen an Kreis- und
Landesstral3en (klassifizierte StraRen) gewesen. Im nachsten Schritt stinden nun die
Bewertungen der Erkenntnisse aus dem Konzept und Entscheidungen Gber mégliche
Umsetzungen an.

RH Heiderich-Willmer bittet um Auskunft, ob auch die vom Verkehrsplaner Zacharias
fur Edewecht erarbeiteten Vorschlage hinsichtlich einer Starkung des Ful3- und Rad-
verkehrs in Edewecht Eingang in das Konzept gefunden hatten. Aus der Prasentati-
on habe er nicht entnehmen kdnnen, ob diese MalRnahmen in Edewecht umgesetzt
werden kdnnten. Seinerzeit seien die Vorschlage aus dem Edewechter Verkehrskon-
zept zu dieser Thematik teils abgelehnt und teils zurtickgestellt worden mit dem Ver-
weis, zunachst musse die Fertigstellung des Kreis-Radverkehrskonzeptes abgewar-
tet werden, obschon in diesem Gemeindestralen gar nicht bericksichtigt wirden.
Insofern bittet er um Auskunft, ob die Vorschlage aus dem Edewechter Konzept zur
Neubeordnung bestimmter Abschnitte von innerdrtlichen Gemeindestral3en seitens
des Landkreises nun einer erneuten Prifung und Entscheidung zugefihrt wirden.

Hierzu fahrt Herr Hinrichs aus, Ziel des integrierten Radverkehrskonzeptes sei die
Verbesserung des Alltagsradverkehrs im gesamten Kreisgebiet. Unter dieser Pra-
misse seien auch zielfihrende Verbindungen und wichtige Punkte abseits von klassi-
fizierten Stral3en, also z. B. Uber Gemeindestral3en, an Rathausern, Schulen o. &.,
mitbetrachtet worden. Hierdurch kénne selbstverstandlich in Absprache mit den je-
weiligen betroffenen Kommunen u. a. eine einheitliche Fihrungsform an klassifizier-
ten und Gemeindestra3en gewahrleistet werden. Das auf den Radverkehr bezogene
Edewechter Verkehrskonzept sei im Ubrigen dem Planungsbiiro zu Beginn des Pla-
nungsprozesses zur Verfiigung gestellt worden, weshalb Widerspriiche der beiden
Konzepte nicht zu erwarten seien.

RH Heiderich-Willmer bittet um Prazisierung, ob die durch die Gemeinde Edewecht
vorgeschlagenen und vom Landkreis abgelehnten FahrradstralRen bzw. Fahrradzo-
nen an hochfrequentierten Schulwegen Eingang in das Konzept des Kreises gefun-
den hatten.



Die Thematik der Fahrradstral3en und -zonen befinde sich bzgl. des rechtlichen
Rahmens und der tatsachlichen Voraussetzungen grundsatzlich als Prifauftrag in
der Verkehrsbehorde teilt Herr Hinrichs mit. Ob diese wie von der Gemeinde Ede-
wecht begehrt ohne Anderungen ins Konzept tlbernommen worden seien, kénne er
auf die Schnelle nicht beantworten. Letztlich sei es aber sehr wohl mdglich, dass
Vorschlage aus dem Edewechter Verkehrskonzept im Zuge der Umsetzung des
Kreis-Konzeptes anders bewertet und daher einer Umsetzung nicht zugefihrt wir-
den, nicht zuletzt, weil bspw. eine Fahrradstral3e oder -zone sich nicht nur auf den
Rad- sondern auch auf jeden anderen Straf3enverkehr auswirke. Insbesondere sei
auch zu bedenken, betont Herr Hinrichs, alle aus dem vorliegenden Konzept er-
wachsenden MalRhahmen miussten auch lber das Konzept hinaus mitgedacht wer-
den, um insgesamt, raumlich und zeitlich, eine Einheitlichkeit gewahrleisten zu kén-
nen.

RH Bekaan bedauert, die immer wieder betonte Einheitlichkeit kdnne leider hinsicht-
lich der Radfahrpiktogramme auf Ortsdurchfahrten schon deshalb nicht gelingen, weil
nicht jede Ortsdurchfahrt eine Gemeinde- oder Kreisstral3e sei und seitens der Lan-
desstrallenbauverwaltung ein Aufbringen solcher Piktogramme auf LandesstraRen
abgelehnt werde. Deshalb kénne z. B. die OD Petersfehn (Kreisstral3e) mit Radfahr-
piktogrammen versehen werden, die OD Friedrichsfehn (Landesstral3e) dagegen
nicht. Es gelte daher, die LandesstralRenverwaltung verstarkt in die Planungen ein-
heitlicher Regelungen einzubinden.

Besonders am Herzen liege ihm, so RH Bekaan weiter, eine einheitliche Vorfahrtsre-
gelung an Kreisverkehren im gesamten Kreisgebiet. Die bisherige unterschiedliche
Regelung aufgrund unterschiedlicher angrenzender Bebauung sei fur alle Verkehrs-
teiinehmenden (Ful3-, Rad- und Kraftverkehr) verwirrend und nicht ohne Weiteres
nachvollziehbar. Dies fihre u. a. zu geféahrlichen Verkehrssituationen. Auch hierzu
rate er zu einer engen Zusammenarbeit mit der Landesstral3enverwaltung.

Der Kreisverkehr beim Combi in Edewecht befinde sich in der Baulast des Landes,
teilt Herr Hinrichs mit, verkehrsbehérdliche falle dieser allerdings in die Zustandigkeit
des Landreises, der fir die Planung einer Neubeordnung der Fihrung der schwéche-
ren Verkehrsteilnehmenden und baulichen Umgestaltung bereits Mittel bereitgestellt
habe.

Zum Edewechter Verkehrskonzept und den darin enthaltenen Vorschlagen des quali-
fizierten Fachplaners zum Radverkehr fuhrt RH Kuhlmann noch einmal aus, Ziel die-
ser vom geltenden Recht getragenen Vorschlage sei gewesen, insbesondere in den
Hauptorten Edewecht und Friedrichsfehn dem Radverkehr, hauptsachlich auf hoch-
frequentierten Schulwegen, eine héhere Prioritdt einzuraumen. Diese Ziele unter-
stitzten unstreitig auch die bundesweit forcierte Verkehrswende. Der zu vielen recht-
lichen Entscheidungen mdgliche Ermessensspielraum werde seiner Ansicht nach
vom Landkreis Ammerland strikt gegen solche Verdnderungen ausgelegt; in anderen
Kreisen scheine eine deutlich groRere Zugewandtheit zu MalRnahmen zugunsten
einer Verkehrswende erkennbar. Leider wirden die meist abschlagigen Entschei-
dungen des Landkreises Ammerland nicht ausreichend in die Gemeinden kommuni-
ziert. Winschenswert sei eine bessere Kommunikation und besonders die Bereit-
schaft, gemeinsam mit der Gemeinde einvernehmliche Losungen fir Gemeindestra-
Ren, orientiert an den Bedurfnissen der Einwohnerschaft, zu finden. In einer landli-
chen Gemeinde scheine als Mittel fur eine funktionierende Verkehrswende die Hin-
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wendung zu mehr Rechten des Radverkehrs deutlich leichter und schneller umsetz-
bar als bspw. eine Starkung des OPNV. Aus diesem Grunde werde seitens der Ge-
meinde Edewecht auch die Vorfahrtsregelung fir schwachere Verkehrsteilnehmende
auf dem Kleinbahn-Radwanderweg und die Bereitstellung von Parallelachsen zu
Hauptverkehrsstral3en, auf denen der Radverkehr keinen Vorrang geniel3e, so in-
tensiv verfolgt.

Herr Hinrichs betont noch einmal, tGber jeden Antrag werde nach pflichtgemafiem
Ermessen entschieden und bietet an, mit den Fraktionsvorsitzenden in einem geson-
derten Termin mit der Verkehrsbehorde einmal solche Thematiken zu erdrtern.

Dieser Vorschlag findet Zustimmung im Ausschuss.

Zu Fahrradstral3en und -zonen in Wohngebieten weist Herr Hinrichs darauf hin, dort
sei die zulassige Geschwindigkeit in der Regel bereits auf 30 km/h, also dieselbe
Geschwindigkeit wie in Fahrradstral3en oder -zonen auch, reduziert. Wie auch in
Tempo-30-Zonen durften Radfahrende auch auf Fahrradstral3en oder -zonen den
sonstigen Verkehr nicht behindern, weshalb eine solche Festsetzung fir Wohngebie-
te lediglich zu Umbeschilderungen, nicht jedoch zu sonstigen Vorteilen fir den
schwéacheren Verkehr fuhren wirde. Darlber hinaus bedinge die Ausweisung von
Fahrradstral3en oder -zonen eine erkennbare Steigerung des Radverkehrs, was fir
Wohngebiete nicht erreichbar scheine und auRerdem sei in aller Regel OPNV auf
Fahrradstral3en bzw. in Fahrradzonen nicht zulassig. Zum Kleinbahn-Radwanderweg
gibt er zu bedenken, eine Bevorrechtigung des Radverkehrs sei deshalb nicht durch-
setzbar, weil dieser auch klassifizierte Stral3en mit Uberregionaler Bedeutung kreuze
und klassifizierte Stral3en einer Radverkehrsstrecke nicht untergeordnet werden durf-
ten.

RH Kuhlmann entgegnet, dennoch kénne im inndrtlichen Verkehr mit Querungen
lediglich gemeindlicher StralRen eine Bevorrechtigung des Radverkehrs in Frage
kommen. An klassifizierten Stral3en kénne durch bauliche MaRnahmen (Poller o. &.)
dem Radverkehr die Unterordnung gegeniiber dem Stral3enverkehr ohne Weiteres
signalisiert werden.

RH Gauger hinterfragt, ob bei kinftigen Zahlungen zur Prifung des Erfordernisses
von Uberquerungshilfen (ber einen langeren StralRenabschnitt um die voraussichtli-
chen Stellen der Uberquerungshilfen herum gezahlt werde. Seiner Ansicht nach ver-
falsche eine Zahlung nur an einem bestimmten Punkt in Anbetracht der individuellen
Querungsgewohnheiten ohne eine solche Hilfe das tatsachliche Aufkommen. Irritiert
sei er Uber die Darstellung des Herrn Hinrichs, je mehr motorisierter Verkehr vor Ort
herrsche, desto geringer sei die Errichtung einer Uberquerungshilfe. Seines Erach-
tens seien solche Hilfen gerade bei hohem Verkehrsaufkommen geboten. Zuletzt
bittet er um Darstellung, ob die Piktogramme auf den Fahrbahnen mittig oder seitlich
aufgebracht werden sollten.

Zu diesen Fragen fiuhrt Herr Hinrichs aus, Querungszéhlungen zur Ermittlung der
reinen Notwendigkeit einer Querungshilfe wirden grds. am Ort der begehrten Hilfe
und in einem gewissen Umfeld durchgeflihrt. Die Erfahrung zeige aber, Querungshil-
fen wirden auch dann nicht genutzt, wenn die Querenden daflir einen gefuhlt groRe-
ren Umweg in Kauf zu nehmen hatten, weshalb Zahlungen tber grolRere Strecken
hinweg nicht hilfreich seien. Die Starke des motorisierten Verkehrs habe dagegen
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Einfluss auf die Art der Querungshilfe (Zebrastreifen, Verkehrsinsel, Ampel etc.).
Radfahrpiktogramme wirden zur Verdeutlichung des Rechtsfahrgebots fur Radfah-
rende in Abstdnden von 25 bis 50 m am rechten Fahrbahnrand aufgebracht. Hier-
durch kdnne eine aussichtsreiche Signalwirkung fir alle Verkehrsbeteiligten erzielt
werden.

Auf RH Gaugers letzte Frage erlautert Herr Hinrichs, eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf dem Schafdamm komme unter Anwendung des rechtlichen Rahmens, der
auch nach der Novellierung der StVO fir Geschwindigkeitsreduzierungen u. a. eine
Gefahrenlage fordere, nicht in Betracht.

RH Heiderich-Willmer ist nach den ausfuhrlichen Darlegungen des Herrn Hinrichs zur
Auslegung der geltenden Gesetze der Auffassung, so kdnne eine Verkehrswende
nicht gelingen, weil unter die Maligabe ,der Verkehr darf nicht behindert werden”
immer nur der motorisierte Verkehr gefasst werde, obgleich auch der Rad- und Ful3-
verkehr Verkehr sei. Herr Hinrichs entgegnet, die Entscheidungen des Landkreises
futen auf dem Wortlaut geltenden Rechts, weshalb bspw. auf Fahrradstral3en, in
verkehrsberuhigten Bereichen, Spielstralen etc. durch Rad- oder Fuf3verkehr und
sogar spielende Kinder jede andere Art des Stral3enverkehrs, somit auch motorisier-
ter Verkehr, nicht behindert werden drfe.

RF Carls merkt an, trotzdem das Stral3enverkehrsrecht Gber den Landkreis Ammer-
land hinaus gelte, stelle sie doch fest, dass andernorts deutlich anders entschieden
und verkehrliche Situationen zugunsten der schwéacheren Verkehrsteilnehmenden
beordnet wirden. Der Aussage des Herrn Hinrichs, eine Zuerkennung der Vorfahrt
fur Radfahrende auf dem Kleinbahn-Radwanderweg kdnne zu einer weniger komfor-
tablen Situation fur die Radfahrenden fihren, hélt sie entgegen, fur Radfahrende sei
es im Gegenteil sehr unkomfortabel, an jeder Stral3enquerung, moglicherweise noch
mit Hanger, was durchaus umstandliche Manéver notwendig mache, durch zu enge
Poller fahren zu missen. Dass hingegen deutliche Hindernisse eine gefahrliche Que-
rung klassifizierter Stral3en vermeiden helfen missten, unterstiitze sie ausdrtcklich.
Im Kreis-Radverkehrskonzept finde sich hierzu auch ein ,Sicherheitsrisiko Poller
Bahnradweg“ wieder, weshalb sie auf baldige Entfernung dieser Poller an nicht klas-
sifizierten Straf3en hoffe. Sicherlich gebe es andere Mdglichkeiten, Radfahrende trotz
Vorfahrt und ohne Poller vorsorglich auf mdglicherweise kreuzenden Kraftverkehr
hinzuweisen.

Herr Hinrichs teilt mit, der Sicherheitsmangel beziehe sich auf die zu eng gesetzten
Poller am Radwanderweg. Diese Abstande seien aufgrund der Zunahme von Lasten-
radern, Radern mit Anhéngern und auch fir Begegnungsverkehre nicht mehr zeit-
gemal3, weshalb zumindest an klassifizierten Straf3en nicht Uber die Abschaffung,
sondern Uber den zeitgemaflien Einbau von Hindernissen wie Pollern oder Umlauf-
sperren nachzudenken sei. Fur die Querung von Gemeindestral3en kénne moglich-
erweise auf solche Hindernisse verzichtet werden, sofern fur den Kleinbahn-
Radwanderweg grds. eine Bevorrechtigung des Radverkehrs bei der Querung von
Gemeindestral3en festgelegt werde.

Letztlich wird der Bericht vom Ausschuss

- zur Kenntnis genommen -



TOP 7:
Bericht Uber verschiedene Verkehrsangelegenheiten
Vorlage: 2025/FB 111/4385

Dipl.-Ing. Maschmeyer tragt den Bericht vor und stellt auf Nachfrage RF Exners Klar,
im einschlagigen Bereich der Schulstral3e wurden samtliche markierte Parkflachen
demarkiert, weshalb sodann auch Anwohnende in diesem Bereich nicht mehr auf der
Stral3e parken durften.

Ohne weitere Aussprache wird der Bericht
- zur Kenntnis genommen -

TOP 8:
Wesentliche Anderungen der StVO-Novelle 2024
Vorlage: 2025/FB 111/4389

FBL Hertwig erlautert anhand einer Prasentation (Anlage 3 zu diesem Protokoll) die
wichtigsten Punkte der StVO-Novelle 2024.

RH Kuhlmann stellt fest, wenn auch bestimmte Voraussetzungen fir die Anordnung
von Verkehrsbeschrankungen neu gewichtet worden seien, bleibe es dennoch bei
einem Ermessenspielraum des fir derartige Anordnungen zustandigen Landkreises,
was eine Abkehr von dessen bisheriger Praxis hinsichtlich solcher Malinahmen zu-
mindest fraglich erscheinen lasse.

FBL Hertwig verdeutlicht, wenn dies der Fall sei, so misse die jeweilige Ermessens-
entscheidung fehlerfrei getroffen werden. Herrsche hieriber Uneinigkeit, kbnne eine
solche Entscheidung nunmehr gerichtlich Gberpruft werden.

RF Carls entnimmt der Novelle, dass bspw. die Einrichtung einer Tempo-30-Zone auf
dem Schafdamm oder von Fahrradzonen fir hochfrequentierte Schulwege sowie ei-
ne Anderung der Vorfahrtsregelung auf dem Kleinbahn-Radwanderweg hierdurch in
greifbarere Nahe gerickt sei und bittet und Darstellung, ob diese Ziele nun verwal-
tungsseits konsequent weiterverfolgt wirden.

FBL Hertwig kann diese Punkte an dieser Stelle nicht rechtlich einordnen; die Novel-
le bote aber Anlass, bestimmte begehrte Mallnahmen noch einmal intensiv zu be-
trachten und zu bewerten. Bevorzugt werde dabei selbstverstandlich eine einver-
nehmliche Regelung mit der Stral3enverkehrsbehdrde des Landkreises Ammerland.
Insofern begrifRe auch sie das unter TOP 6 der heutigen Sitzung gemachte Ge-
sprachsangebot des Herrn Hinrichs.

Zu RF Carls” Vorschlag, Uber die verschiedenen begehrten MaRnahmen zunachst in
einem Arbeitskreis zu diskutieren, erklart FBL Hertwig, dies sei sicherlich sinnvoll,
solche Sitzungen eines Arbeitskreises Verkehr schienen aber erst nach der Vorstel-
lung der Ergebnisse der Auswertung des Modellprojekts Tempo-30-Zone am
19.03.2025 sinnvoll.



RH Heiderich-Willmer schlagt vor, dem Verkehrsplaner Zacharias das eigene Ver-
kehrskonzept vor dem angebotenen Gesprach mit dem Landkreis noch einmal zur
Prufung unter Anwendung der Novellierung der StVO vorzulegen.

RH Gauger betont noch einmal, Ziel aller Malihahmen miusse sein, Unfallopfer in-
nerhalb geschlossener Ortschaften kinftig zu verhindern. Er bittet an dieser Stelle
um Auskunft, ob fiir die Gemeinde Edewecht aktuelle Zahlen Gber den Schulwegver-
kehr vorlagen.

FBL Hertwig verweist auf die Zahlungen im Rahmen der Erstellung des Edewechter
Verkehrskonzepts; diese konnten sicherlich zunachst als Grundlage weiterer Uberle-
gungen dienen. Im Falle der Planung weiterer konkreter Ma3nahmen kdnne sicher-
lich Gber nochmalige Zéhlungen nachgedacht werden.

SchliefRlich wird dieser Bericht vom Ausschuss
- zur Kenntnis genommen -

TOP 9:
Sachstand laufende Tiefbauangelegenheiten 2024 und 2025
Vorlage: 2025/FB 111/4392

Dipl.-Ing. Maschmeyer erlautert die aktuell laufenden, die begonnenen und die in
diesem Jahr anstehenden Maflinahmen und zeigt hierzu Fotos (Anlage 4 zu diesem
Protokoll).

Auf RH Bekaans Verstandnisfrage erklart Dipl.-Ing. Maschmeyer, die Versorger be-
vorzugten als FuBwegdecke am Wildenlohsdamm Asphalt, weil dieser im Gegensatz
zu Pflaster-Bordanlagen ein geringeres Gewicht aufweise, weniger Bodenaushub
erfordere und daher die Versorgungsleitungen weniger belaste. Dartber hinaus sei
eine Asphaltierung auch kostenguinstiger als eine Pflasterung.

Fur die wegen Dringlichkeit auRer der Reihe aufgenommene MalRnahme ,Im Holt-
moor“ sei noch ein MaRnahmenbeschluss zu fassen, teilt Dipl.-Ing. Maschmeyer mit.

RF Exner bittet, auch die sudlich der Friedrichsfehner Strale Ecke Dorfstral3e bele-
gene Bushaltestelle in einen ordnungsgemaéafiien Zustand zu versetzen und dort wie-
der Anlehnbigel fur Fahrrader anzubringen. Verwaltungsseits wird eine Prifung zu-
gesagt.

RH Bekaan bedauert die kurzfristige Bekanntgabe der zusatzlichen MaRnahme ,Im
Holtmoor* zulasten der MaRnahme Siddorfer Stra3e, wenn auch die Notwendigkeit
nachvollziehbar sei. Er bittet um Darstellung der Sinnhaftigkeit einer Wiederherstel-
lung mit einer Pflasterdecke, weil durch die Nutzung dieser Stral3e durch zwei anlie-
gende landwirtschaftliche Betriebe eine erneute deutliche Verschlechterung der
Fahrbahn zu befirchten sei. Ggf. sei eine Schotterung der Oberflache sinnhafter.
Hierzu erlautert Dipl.-Ing. Maschmeyer, der Unterbau der Fahrbahn misse im Zuge
dieser Malinahme erheblich verbessert werden, ebenso die Entwasserung. Hier-
durch kénne die Gefahr der Verschiebung bzw. Verdriickung der Pflasterdecke deut-
lich reduziert werden. Eine Schotterung verhindere nicht die Bildung von Loéchern,
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welche auf dieser Strecke in Anbetracht des dort herrschenden Schulwegverkehrs zu
Problemen fuhren kdnnten.

Sodann wird der Bericht vom Ausschuss
- zur Kenntnis genommen -

TOP 10:

Nebenbestimmungen fur die Erteilung einer Ausnahmegenehmigung zum Be-
fahren von gewichtsbeschrankten Stral3en

Vorlage: 2025/FB 111/4394

Nach Erlauterung der Vorlage durch FBL Hertwig berichtet RF Carls, auf Flachen am
Ludwigsenweg und am Rotkehlchenweg wirden groRe Mengen Erdreich bzw. Mist
gelagert, die mittel schwerer Fahrzeuge dorthin transportiert wirden. Sie bittet um
Prufung, ob dies regelungskonform geschehe und grds. erlaubt sei. FBL Hertwig sagt
eine Prufung und Anmerkung zum Protokoll zu.

RH Gauger bedauert die fehlenden Kontrollmdglichkeiten zur Einhaltung der ein-
schlagigen Regelungen und die grds. Erhéhung der mit Ausnahmegenehmigung zu-
lassigen Gewichte der Fahrzeuge. Seiner Ansicht nach sei nicht damit zu rechnen,
dass durch Schwerlastverkehre die zulassigen Geschwindigkeitsregelungen beachtet
wirden und hinterfragt die Kostenlast der dadurch verursachten Schaden an den
Strecken.

FBL Hertwig verdeutlich, gerade aus solchen Grinden seien die Ausnahmegeneh-
migungen notwendig und die Gewichtsregelungen seien den Eckpunkten der Rege-
lung bereits 2023 zugrunde gelegt worden.

In einer ausfuhrlichen von RH Kuhlmann angestol3enen Diskussion wird erdrtert, ob
die in Rede stehende Nebenbestimmung nicht eine unbillige Harte fir an den aus-
nahmegenehmigungspflichtigen StralBen und Wegen belegene landwirtschaftliche
Betriebe darstellen kénnte, weil diese Betriebe sodann bspw. fir jede Erntefahrt oder
An- und Abfahrt von Milchtanklastern eine gesonderte Ausnahmegenehmigung be-
nétigten. Verwaltungsseits wird eine nochmalige Uberpriifung der Nebenbestimmun-
gen unter diesem Gesichtspunkt zugesagt und die Abstimmung Uber diesen Punkt
einvernehmlich zurtickgestellt und fir eine erneute Beratung und Abstimmung in der
nachsten Sitzung des Stral3en- und Wegeausschusses vorbereitet.

- zuruckgestellt -
Ja 10 Nein 0 Enthaltung 1

TOP 11:

Antrag der Gruppe SPD / FDP Verbesserung der Verkehrsfiihrung entlang der
Portsloger StralRe

Vorlage: 2025/FB 111/4395

Nach Erlauterung des Antrags durch RH Bekaan bittet RH Heiderich-Willmer um Be-

teiligung der Portsloger Bevolkerung an der Entscheidungsfindung, um eine dauer-
hafte Loésung zu finden. In friheren Jahren seien mit erheblichen finanziellen Mitteln
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Fahrbahnverengungen in die Portsloger Stral3en eingebaut worden, die auf spateren
Wunsch der Ortsgemeinschatft wieder hatten zurtickgebaut werden mussen.

RH Gauger begruf3t den Antrag, der hoffentlich zu einer Zunahme des Radverkehrs
im Sinne der Verkehrswende beitrage.

RF Carls bittet, Verkehrszahlungen in radfahrfreundlichen Jahreszeiten durchzufih-
ren und diese nicht nur im Bereich des Kindergartens, sondern auch in raumlicher
Néhe zur FahrradstraRe Bad Zwischenahn-Oldenburg.

Unter Verweis auf den Antrag teilt RH Bekaan mit, dort werde bereits eine Zahlung
im Mai d. J. gewtlnscht.

Sodann unterbreitet der Ausschuss dem VA folgenden von AV Vehndel formulierten

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, eine Verkehrszahlung mit Geschwindigkeitsmessung
des motorisierten Verkehrs und nach Méglichkeit eine Zahlung des Radverkehrs an
zwei Werktagen im Mai 2025 im Zeitraum von 7.00 bis 20.00 Uhr durchzufiihren.
Ferner wird die Verwaltung beauftragt, gemeinsam mit dem Landkreis zu prufen, ob
eine Aufbringung von Rad-Piktogrammen auf der Fahrbahn der Portsloger StralRe
sinnvoll erscheint.

- einstimmig -

TOP 12:

Anlegung eines FuBweges als Freizeitwanderweg gemal Nds. Gesetz tUber den
Wald und die Landschaftsordnung (NWaldLG) entlang des Langendamm in
Jeddeloh Il; Antrag des Ortsvereins Jeddeloh Il

Vorlage: 2025/FB 111/4403

AV Vehndel gibt bekannt, an der inhaltlichen Beratung zum vorliegenden Antrag auf-
grund seines Amtes als Vorsitzender des antragstellenden Vereins nicht teilzuneh-
men. Einer Weiterfihrung des Ausschussvorsitzes durch ihn wird nicht widerspro-
chen.

FBL Hertwig erlautert die Vorlage und AV Vehndel in Kirze den Antrag.

RH Bekaan begrufit die Beschlussempfehlung und spricht sich fur einen umgehen-
den Foérderantrag aus. Sobald Uber eine Forderung entschieden sei, kbnne dieser
Antrag erneut vorgelegt werden.

Auf Nachfragen aus der Ausschussmitte fihrt FBL Hertwig aus, die rechtliche Nut-
zungsmaglichkeit der bendétigten Flachen wirde bei Umsetzung der begehrten Mal3-
nahme beordnet durch die Ausweisung als Freizeitwanderweg und damit die dauer-
hafte 6ffentlich-rechtliche Begehbarkeit gesichert. Hierfiir werde selbstverstandlich im
Vorfeld mit den Grundstuckseigentiumern bzw. -eigentiimerinnen deren Bereitschaft
hierzu geklart. Die nachgelagerte Unterhaltungspflicht liege sodann bei der Gemein-
de Edewecht.
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RH Gauger begrifdt den Antrag und bittet um Auskunft, ob fur die bendétigten Flachen
kinftig eine Pacht oder &hnliches zu zahlen sei und wie hoch diese ausfalle und ob
der Schutz der Baume in diesem Bereich gewahrleistet sei.

AV Vehndel verweist auf das dem Antrag beigefliigte Baumgutachten und Dipl.-Ing.
Maschmeyer erganzt, auch die Untere Naturschutzbehorde habe die Gegebenheiten
vor Ort in Augenschein genommen und keine Einwande erhoben, weil lediglich weni-
ge Zentimeter der Gelandeoberflache in etwa 2 m Breite auf einer Lange von ca. 750
m ausgetauscht werden mussten.

Sodann unterbreitet der Ausschuss dem VA folgenden

Beschlussvorschlag:

Die vom Ortsverein Jeddeloh Il vorgelegte Planung eines Weges entlang des Lan-
gendamms in Form eines Freizeitwanderweges gemal3 § 37 ff. NWaldLG wird insbe-
sondere mit Blick auf die Bereitschaft zur Einbringung erheblicher Eigenleistungen
grundsatzlich befurwortet.

Uber die Durchfiihrung der MaRnahme und die Aufstellung eines Freizeitwegeplanes
gemafld § 37 NWaldLG wird erst entschieden, wenn eine Forderung aus LEADER-
Mitteln erfolgen kann.

Sobald hiertiber Klarheit besteht, wird die Verwaltung den Antrag wieder zur Bera-
tung vorlegen. Die abschlieRende Entscheidung hat unter Beriicksichtigung und Ab-
wagung mit weiteren Antragen auf Férderung aus LEADER-Mitteln zu erfolgen.

- einstimmig -

TOP 13:
Anfragen und Hinweise

TOP 13.1:
Schaden Setjeweg durch Uberhdngende Zweige von Nadelbaumen

RH Kuhlmann berichtet, der mit einer wassergebundenen Oberflache versehene Teil
des Setjeweges sei durch Tropfwasser Uberhdngender Zweige von Nadelbaumen
stark beschadigt. Er bittet die Verwaltung, diejenige Anwohnerschaft, deren Nadel-
baume diese Locher durch Tropfwasser von iiberhangenden Asten verursachten, zu
einem zielfUhrenden Ruckschnitt aufzufordern.

Verwaltungsseits wird eine Prifung zugesagt.

TOP 13.2:
Strallenschaden Hogenset bei Dukern

RH Kuhlmann bittet, die durch Absackungen im Hogenset in Nahe der Duker ent-

standenen Wellen in der StraRenoberflache zu ebnen. Diese stellten seiner Ansicht
nach eine Verkehrsgefahrdung dar.
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TOP 13.3:
Seitenraum Breslauer Stral3e stark ausgefahren

RH Kuhlmann berichtet, der Seitenraum der Breslauer Stral3e sei teilweise stark
ausgefahren und misse nach seiner Empfindung dringend wieder aufgeftllt werden.

TOP 13.4:
Verkehrsfihrung Bau Windkraftanlagen Husbéke

RH Kuhlmann bittet um Auskunft, ob die nach Horensagen geplante Verkehrsfiihrung
zum Bau von Windkraftanlagen in Husbake, mit einer Anfahrt tlber den Hogenset zur
Baustelle und einer Abfahrt von der Baustelle tUber die Breslauer Stral3e, mit der
Verwaltung abgesprochen sei.

Verwaltungsseits seien solche Planungen nicht bekannt, teilt FBL Hertwig mit. Als
Stral3enbaulasttragerin miusse die Gemeinde jedoch Uber solche Planungen in
Kenntnis gesetzt werden.

TOP 13.5:
Schadhafter Burgersteig Waldesruh

RH Oetje berichtet, der Blrgersteig vor der Wohnanlage an der StralRe Waldesruh
sei mittlerweile so schadhaft, dass gehbeeintrachtigte Menschen diesen nicht mehr
nutzen konnten. Dort bestehe seiner Ansicht nach dringender Handlungsbedarf.

Eine Prufung wird verwaltungsseits zugesagt.

TOP 13.6:
Umleitungsverkehr - Problem Abbiegen von der Hauptstral3e in die Holljestralle

RF Carls berichtet aus eigener Erfahrung, die Umleitungsstrecke von der Hauptstra-
Be Uber die Holljestralle auf die Oldenburger StralRe fiihre insbesondere bei grol3en
Fahrzeugen wie bspw. Bussen zu erheblichen Problemen, weil es durch untbersicht-
liche Rangiermandver von Fahrzeugen im Abbiegebereich Hauptstral3e/HolljestralRe
zu erheblichen Stauungen komme. Vielleicht konne die Problematik mit Hilfe einer
Ampel an der Holljestral3e vermindert werden.

Dipl.-Ing. Maschmeyer teilt mit, die Situation der Umleitungsverkehre stehe unter Be-
obachtung der zustandigen Stral3enverkehrsbehdrde, die ggf. mit geeigneten Mitteln
reagieren werde.

TOP 13.7:
Schéaden Verbindungsweg Friedrichsfehn

Die im Zusammenhang mit der Installierung einer Buslinie zurickgebauten Mal3-
nahmen zur Verkehrsberuhigung am Verbindungsweg in Friedrichsfehn seien offen-
bar wenig nachhaltig ausgefuhrt, da an diesen Stellen regelméafig Versackungen
auftraten. Er bittet um Auskunft, ob diese Versackungen dauerhaft verhindert werden
kénnten.
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Des Weiteren sei vom Roten Steinweg kommend in Hohe des Regenrickhaltebe-
ckens am Verbindungsweg die Berme schon seit langerem versackt und mittlerweile
breche auch die Fahrbahn weg, was insbesondere bei Begegnungsverkehren unter
Beteiligung grol3erer Fahrzeuge wie z. B. Bussen Gefahrensituationen heraufbe-
schwore.

Gerade wegen der Busverkehre sei die Oberflache des Verbindungswegs seinerzeit
abgeflacht worden, berichtet Dipl.-Ing. Maschmeyer. Nach seiner Kenntnis traten
Versackungen des Verbindungswegs eher im Bereich Einmindung Binsenweg auf,
weil dort der Untergrund nicht ausreichend stabil sei. Diese Problematik, auch im Be-
reich des Regenriickhaltebeckens, sei bekannt und werde bearbeitet.

TOP 13.8:
Plakatierung Bundestagswabhl

RH Bekaan bittet die Verwaltung um Prifung, ob es mdglich sei, jene Parteien, deren
Wabhlplakatierung entgegen der einschlagigen Regelungen bislang noch nicht wieder
entfernt worden sei, zur Abnahme der Plakate zu bewegen.

EGR Pannemann sagt eine Kontaktaufnahme zur betreffenden Partei zu.

TOP 14:
Einwohnerschaftsfragestunde

TOP 14.1:
Freizeitwanderweg Jeddeloh I

Ein Einwohner bittet unter Bezug auf die Beratungen zu TOP 12 der heutigen Sit-
zung um Auskunft, ob eine erneute Beratung und Beschlussfassung im Falle einer
zeitnahen Forderzusage auch vor dem nachsten regularen Strafl3en- und Wegeaus-
schuss im Herbst d. J. moglich ist.

EGR Pannemann fuhrt aus, eine Beratung und Entscheidung sei jederzeit auch in
einem nichtoffentlich tagenden Verwaltungsausschuss moglich. Unbeschadet davon
werde bei frihzeitiger Forderzusage sicherlich eine zielfihrende Losung gefunden.

TOP 15:
SchlieBung der Sitzung

AV Vehndel schlief3t den offentlichen Teil der Sitzung um 20.43 Uhr.

Theodor Vehndel Nico Pannemann Angelika Lange
Ausschussvorsitzender Erster Gemeinderat Protokollfihrerin
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