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1.  Aufgabenstellung

Die Gemeinde Edewecht plant die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 190 , Friedrichsfehn,
westlich der Briiderstrafse”. Die durch den Geltungsbereich erfassten, derzeit unbebauten
Flachen sollen {iberwiegend als allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden.
Abbildung 1 zeigt eine Entwurfsfassung der Planzeichnung von Bebauungsplan Nr. 190. In
Abbildung 2 ist eine vorldufige Entwurfsfassung eines baulichen Konzepts fiir die
Plangebietsflachen dargestellt.

Die I+B Akustik GmbH ist beauftragt worden, ein schalltechnisches Gutachten zu erstellen, in
welchem die Gerduschimmissionen innerhalb des Plangebiets durch den offentlichen
Strafienverkehr zu ermitteln sind. Die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschbelastung auf
dem Plangebiet durch den Ooffentlichen Straflenverkehr auf der ostlich verlaufenden
Briiderstrafle wird nach den Vorgaben der DIN 18005-1 /2/durchgefiihrt. Auf Basis der
ermittelten Beurteilungspegel im Tag- und Nachtzeitraum werden fiir das Plangebiet
mafigebliche Auflenldarmpegel gemdfs den Vorgaben der DIN 4109-1/ -2 ermittelt. Dem
vorliegenden Vorentwurf (siehe Abbildung 2) zufolge ist eine Parkplatzanlage mit 40 Pkw-
Stellplétzen fiir die im westlichen Teil des Plangebiets vorgesehene Wohnanlage geplant.

Dementsprechend wird in Anlehnung an die TA Larm zusétzlich untersucht, inwiefern die
Nutzung der Parkplatzflichen zu schalltechnischen Konflikten an benachbarter Wohnnutzung
auflerhalb des Plangebiets fiihrt.

Neben den auf das Plangebiet einwirkenden Immissionen sollen ebenfalls Aussagen zu der
Gerduschbelastung angrenzender Wohnnutzungen getroffen werden, inwiefern der
zukiinftige ErschlieSungsverkehr tiber die geplante Zuwegung des Wohngebiets an
bestehender Nutzung zu Konflikten fithren kann. Aufgrund der Neuerrichtung der
ErschliefSungsstrafse ist hier eine Untersuchung nach der 16. BImSchV erforderlich.

Abschliefsend werden Vorschladge fiir textliche Festsetzungen hinsichtlich des Schallschutzes
fiir ein spéteres Bauleitplanverfahren formuliert.
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Abbildung 1: Entwurfsplanzeichnung des B-Plans Nr. 190 mit dem Geltungsbereich, Quelle: /19/.
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Abbildung 2: Konzeptentwurf mit potenzieller baulicher Nutzung auf dem Plangebiet, Quelle: /19/.
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2.
/1/

/2/

/3/

/4/

/5/

/6/

/7/

/8/

/9/

Literatur- / Unterlagenverzeichnis

BImSchG
Gesetz zum Schutz vor schéddlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgange (Bundes-

Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in aktueller Fassung.

DIN 18005-1 inkl. Beiblatt 1
»Schallschutz im Stadtebau”, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung, Juli
2002; Beiblatt 1 zu DIN 18005, ,, Berechnungsverfahren, schalltechnische

Orientierungswerte fiir stidtebauliche Planung”, Mai 1987, Berlin, Beuth Verlag GmbH.

16. BImSchV
Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) in aktuellen Fassung,.

VLirmSchR 97
,Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafien in Baulast des Bundes”,
vom 27.05.1997.

TA Lirm
Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) in aktueller Fassung.

BauNVO
Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21.11.2017 (BGBI. 1
S. 3786).

BauGB
Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 03.11.2017 (BGBL. I S. 3634).

BVerwG 4 CN 2.06
Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 22.03.2007.

BVerwG 4 BN 59.59
Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 17.02.2010.

/10/ BVerwG 4 A 1075.04

Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 16.03.2006.

/11/ VGH 3 S 1964/13

Urteil des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wiirttemberg vom 11.12.2013.

/12/ RLS-19

Richtlinien fiir den Larmschutz an Straflen, Forschungsgesellschaft fiir Straien- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2019.
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/13/ DIN ISO 9613-2
,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren”, Beuth Verlag, Berlin, Oktober 1999.

/14/ Bayerische Parkplatzlirmstudie
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplédtzen, Autohtfen und
Omnibusbahnhofen sowie von Parkhédusern und Tiefgaragen; 6. vollstandig
tiberarbeitete Auflage; Schriftenreihe Heft 89; Bayrisches Landesamt fiir Umweltschutz,
Augsburg, 2007.

/15/ DIN 4109-1
»Schallschutz im Hochbau - Teil 1, Mindestanforderungen®, Beuth Verlag, Januar 2018.

/16/ DIN 4109-2
»Schallschutz im Hochbau - Teil 2, Rechnerische Nachweise der Erfiillung der
Anforderungen”, Beuth Verlag, Januar 2018.

/17/ IMMI 2021
Software zur Berechnung von Gerduschimmissionen, Firma Wolfel Engineering GmbH +
Co. KG, Hochberg.

/18/ Verkehrsprognose 2030, Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, 2014:
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/ Artikel/ G/ verkehrsprognose-2030.html,
letzter Zugriff am 11. August 2021.

/19/ Entwurfsplanzeichnung des Bebauungsplan Nr. 190 der Gemeinde Edewecht,
Entwurfsplan zum stddtebaulichen Konzept sowie weitere Planunterlagen und
Verkehrszdhldaten, tibermittelt per E-Mail durch die Gemeinde Edewecht am August
2022.

/20/ OpenStreetMap
Open-Database-Lizenz fiir den freien Erhalt von Kartenmaterial tiber

www.openstreetmap.org, © OpenStreetMap-Mitwirkende.

/21/ Informationen zum Schutzanspruch benachbarter Wohnnutzung, tibermittelt per E-
Mail durch die Gemeinde Edewecht im September 2022.
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3.  Beurteilungsgrundlagen
3.1. DIN 18005 - Schallschutz im Stidtebau

Im Rahmen der Bauleitplanung wird bei der Beurteilung von Gerduschimmissionen die
DIN 18005-1 /2/ herangezogen. In Abhéngigkeit von der Schutzwiirdigkeit eines Baugebiets,
welche sich aus der Baunutzungsverordnung (BauNVO) /3/ sowie dem Baugesetzbuch
(BauGB) /7/ ableitet, sind entsprechende Orientierungswerte zuzuordnen. Diese Werte
ergeben sich aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 und sind als wiinschenswerte Zielwerte zu
verstehen. Bei Einhaltung dieser Zielwerte kann in Abhéngigkeit der Baugebietsart prinzipiell
von einem angemessenen Larmschutz ausgegangen werden.

Da die Orientierungswerte keine verbindlichen Grenzwerte sind, kann deren Uberschreitung
im Rahmen einer sachgerechten Abwiagung als zumutbar eingestuft werden. Die Zulassung
einer Uberschreitung der Orientierungswerte kann das Ergebnis einer solchen sachgerechten
Abwidgung sein. Mafigeblich sind jedoch die Umstdnde des Einzelfalles (BVerwG 4 CN 2.06
vom 22.03.2007 /8/ und BVerwG 4 BN 59.09 vom 17.02.2010 /9/).

In der nachfolgenden Tabelle sind die im vorliegenden Fall mafigeblichen Orientierungswerte
aufgelistet:

Tabelle 1: Orientierungswerte fiir verkehrsbedingte und gewerbliche Gerduschimmissionen nach dem
Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /2/.

Orientierungswerte
Verkehr
Beurteilungszeitriume in dB(A)
allgemeine Wohngebiete
(WA)
tagstiber 6:00 - 22:00 Uhr 55/ 55
nachts 22:00 - 6:00 Uhr 45 / 40
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3.2. TALirm

Die Prognose und Beurteilung der Gerduschimmissionen durch den Parkplatz der geplanten
Wohnanlage an umliegender Wohnnutzung erfolgt in Anlehnung an die TA Larm /4/.

Gemafs Ziffer 10 der Bayerischen Parkplatzlarmstudie /14/ werden folgende Hinweise und
Grundsitze zum Thema Parkplidtze an Wohnanlagen aufgefiihrt:

- Es ist grundsdtzlich davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in
Wohnbereichen zu den tiblichen Alltagserscheinungen gehoren. Sofern die jeweilige
Stellplatzanzahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht,
werden auch in einem von Wohnbebauung gepragten Bereich keine erheblichen,
billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen.

- Nach der Rechtslage fiir die schalltechnische Untersuchung von nicht tffentlichen
Parkplédtzen (z. B. an Wohnanlagen) ist die Anwendung der TA Larm vorgesehen.

- Ineinem Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wiirttemberg vom 20.07.1995
wird die Auffassung vertreten, dass einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen, z. B. durch
Kofferraum-Tiirenschlagen nicht zu berticksichtigen sind. Aus fachlicher Sicht ist
dennoch zu betonen, dass eine prognostizierte Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen durch
derartige Schallereignisse auf Planungsmingel im Bereich des Immissionsschutzes
hinweist.

Die schalltechnische Untersuchung wird gemdfs den Grundsétzen der Parkplatzlarmstudie
/14/, auch unter Berticksichtigung der kurzzeitigen Gerduschspitzen, durchgefiihrt, um eine
angemessene Beurteilungsgrundlage zu erhalten.

Die Immissionsrichtwerte fiir die gewerblichen Gerduschimmissionen an Immissionsorten vor
schutzbediirftigen Gebduden sind in der TA Liarm /4/ formuliert. Die Immissionsrichtwerte
sind in den Tag- und Nachtzeitraum zu unterteilen, wobei der Tagzeitraum eine
Beurteilungszeit von 16 Stunden umfasst (6:00 Uhr - 22:00 Uhr). Mafigebend fiir die
Beurteilung der Nacht (22:00 Uhr - 6:00 Uhr) ist die volle Nachtstunde (z. B. 5:00 Uhr - 6:00
Uhr) mit dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant
beitragt.

Tabelle 2: Richtwerte fiir Gerduschimmissionen aus gewerblichen Anlagen nach TA Léirm /4/.

Immissionsrichtwerte nach TA Lirm

Beurteilungszeitraume in dB(A) fiir
allgemeine Wohngebiete (WA)
tagstiber 6:00 - 22:00 Uhr 55

nachts 22:00 - 6:00 Uhr 40
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Fiir folgende Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit ist in Wohngebieten (WA und WR)
sowie in Kurgebieten ist bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhohte Storwirkung
von Gerduschen durch einen Zuschlag von 6 dB zu berticksichtigen:

An Werktagen 06:00 - 07:00 Uhr
20:00 - 22:00 Uhr

An Sonn- und Feiertagen ~ 06:00 - 9:00 Uhr
13:00 - 15:00 Uhr
20:00 - 22:00 Uhr

Die Immissionsrichtwerte gelten auch dann als tiberschritten, wenn einzelne kurzzeitige
Gerduschspitzen im Tagzeitraum mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum mehr als 20 dB(A)
tiber den Immissionsrichtwerten liegen.

3.3. 16. BImSchV - Verkehrslirmschutzverordnung

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung eines offentlichen Stralenverkehrswegs ist der
Schutz der Nachbarschaft vor schéddlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche
sicherzustellen. Gemif3 §43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG /1/ ist hierfiir die 16. BImSchV /3/
mafSgeblich. Die Gerduschbelastung ist in diesem Fall anhand einer Immissionsprognose zu
ermitteln. Bei der Berechnung der Beurteilungspegel sind (zundchst) nur die Emissionen der
neu hinzukommenden Strafsenabschnitte mafigeblich (s.u.). Die hieraus resultierenden
Beurteilungspegel sind mit den in §2 Abs. 1 16. BImSchV genannten Immissionsgrenzwerten
zu vergleichen, die sich, wie bereits in Kapitel 3.1 beschrieben, aus Gebietseinstufungen geméfs
BauNVO /6/ und BauGB /7/ ableiten.

In der nachfolgenden Tabelle sind die im vorliegenden Fall mafsgeblichen
Immissionsgrenzwerte aufgelistet:

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte fiir verkehrsbedingte Gerduschimmissionen nach 16. BlmSchV /3/.

Immissionsgrenzwerte
g oo in dB(A)
Beurteilungszeitriume = =
allgemeine Wohngebiete
(WA)
tagstiber 6:00 - 22:00 Uhr 59
nachts 22:00 - 6:00 Uhr 49

Bei Einhaltung der o. g. Immissionsgrenzwerte konnen schadliche Umwelteinwirkungen auf
die Nachbarschaft im Sinne der 16. BImSchV ausgeschlossen werden. Hierbei ist zu
berticksichtigen, dass die Beurteilungspegel zundchst nur aufgrund der Gerduschbelastung
durch den hinzukommenden Verkehrsweg ermittelt werden. Die ermittelten
Beurteilungspegel sind hierbei ganzzahlig aufzurunden. Im Falle von Uberschreitungen an
einem oder mehreren mafigeblichen Immissionsorten ist im Rahmen einer gesonderten
Priifung nach den Mafigaben der VLarmSchR 97 /4/ der Kreis der Anspruchsberechtigten
bzgl. Larmschutz bzw. Entschddigungen zu ermitteln. In diesem Fall ist jedoch auch die
Gerduschbelastung durch bestehende Verkehrswege im Umfeld eines mafigeblich betroffenen
Immissionsorts mit einzubeziehen.
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3.4. MALP nach DIN 4109

Fur die Planung, Bemessung und Ausfithrung zukiinftiger Gebdude ergeben sich die
Anforderungen an den passiven Schallschutz aus der DIN 4109-1/13/. Des Weiteren werden
auf der Ebene des Baugenehmigungsverfahrens die konkreten Anforderungen an die
bewerteten Bau-Schallddimm-Mafie R’y ges mit einer Genauigkeit von 1-dB-Schritten gemaf
Gleichung 6 der DIN 4109-1, wie folgt, berechnet:

! j—
R w,ges — La - KRaumart

L, = Mafigeblicher Aufienlarmpegel nach DIN 4109-2 /16/.

Tabelle 4: Korrekturwerte Kgaymart Und Mindest-Gesamtschallddmm-MafSe R,w,ges in Abhingigkeit
von der Raumart nach DIN 4109-1 /13/.

KRaumart Mindest-Gesamtschalldimm-Maf3

Raumart R’w,ges

in dB in dB
Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien 25 35
Aufenthaltsrdaume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstitten, 30 30
Unterrichtsraume und Ahnliches
Biirordume und Ahnliches 35 30

Die Bestimmung der mafigeblichen Aufienlarmpegel (MALP) ergibt sich aus den Vorgaben in
Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2 /16/ und entspricht prinzipiell den ermittelten
Beurteilungspegeln (im Tag- oder ggf. im Nachtzeitraum) zzgl. 3 dB(A).

Liegt eine Belastung durch unterschiedliche Larmarten (z. B. durch Strafien- / Schienenverkehr
und Gewerbe- / Industrieanlagen) vor, ist die kumulative Wirkung auf das
Untersuchungsgebiet nach Abschnitt 4.4.5.7 in /16/ rechnerisch zu berticksichtigen.

3.5. Untersuchungsgebiet /Immissionsorte

Die Berechnung der untersuchungsrelevanten Gerduschimmissionen innerhalb des
Plangebiets erfolgt im vorliegenden Fall anhand von flichenhaften Immissionsrastern. Die
Untersuchungshohen ergeben sich aus dem in Abbildung 1 dargestellten baulichen
Nutzungskonzept.

Gemifs dem vorliegenden Entwurfsplan ist in den Teilbereichen des Plangebiets von einer
Bauweise mit bis zu zwei Vollgeschossen auszugehen, wobei die der Strafse ndchstgelegene
Flache mit der Bezeichnung WA ein Vollgeschoss aufweisen soll. Erfahrungsgemafs kann sich
durch ein zu Wohnzwecken ausgebautes Dachgeschoss ein weiteres Obergeschoss ergeben,
sodass sich damit die Aufpunkthchen von 2,0 m (EG), 4,8 m (1. OG) und 7,6 m (2. OG) iiber
Oberkante Geldnde ergeben. Beim Verkehrslirm wird in Straflenndhe das 2. OG
erfahrungsgemafs am stidrksten belastet, weshalb dieses reprdsentativ fiir die anderen
Geschosse rechnerisch untersucht und als Gegenstand der Beurteilung zur Ermittlung der ggf.
erforderlichen Schallschutzmafsnahmen herangezogen wird.
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4.  Schallausbreitungsberechnung

4.1. Rechnerische Grundlagen DIN 18005-1

Die Ermittlung der verkehrsbedingten Gerduschimmissionen auf dem Plangebiet erfolgt mit
der Software IMMI 2021 /17/. Die Schallemissionen der relevanten Verkehrswege werden
gemdfs den Vorgaben in Kapitel 3.3 der RLS-19 /10/ ermittelt. Die Berechnung der
resultierenden Beurteilungspegel ist in Kapitel 3.2 der RLS-19 /10/ beschrieben (s. Kapitel
41.1).

Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt unter Beriicksichtigung einer ungehinderten
Schallausbreitung innerhalb des Plangebiets, d. h. ohne Abschirmungen durch oder
Reflexionen an hier bereits bestehenden Geb&duden.

Die Immissionsraster werden in den in Kapitel 3.5 genannten Geschosshohen fiir den Tag- und
Nachtzeitraum berechnet. AnschliefSend erfolgt, wie in Kapitel 3.4 beschrieben, auf deren Basis
die Bestimmung der MALP.

4.1.1 Schallemissionen der 6ffentlichen Verkehrswege

Zur Ermittlung der Schallemissionen der relevanten Verkehrswege (im vorliegenden Fall die
Briiderstrafle) liegen Verkehrszdhldaten aus den Jahren 2014 gemdfs /19/ vor. Die
Datengrundlage geméfs /19/ ist in Anhang A ersichtlich.

Die RLS-19 unterscheidet insgesamt zwischen drei verschiedenen Fahrzeuggruppen: Pkw,
Lkwl,p;1 und Lkw2,p,. Gemidfs Kapitel 1 in /10/ sind der Fahrzeuggruppe Lkwl,p:
Lastkraftwagen ohne Anhédnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse tiber 3,5 t sowie Busse
enthalten. Die Fahrzeuggruppe Lkw2p, enthdlt Lastkraftwagen mit Anhédnger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse tiber
3,5t. Zudem werden dieser Fahrzeuggruppe Motorrdder zugunsten der Larmbetroffenen
zugeordnet. Mithilfe der in Tabelle 2 der RLS-19 genannten Standardwerte je StrafSenart (im
vorliegenden Fall: Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstraien bzw. Gemeindestrafien)
wird eine Aufteilung der DTV-Werte auf die unterschiedlichen Fahrzeuggruppen der RLS-19
sowie auf den Tag- und Nachtzeitraum ermdglicht.

In der Regel wird fiir den bauleitplanerischen Abwégungsprozess eine Hochrechnung des
Verkehrsaufkommens fiir die kommenden Jahre zugrunde gelegt. Fir die
Immissionsprognose wird in Anlehnung an die Verkehrsprognose 2030 des
Bundesministeriums fiir Verkehr wund digitale Infrastruktur /18/ bei den
beurteilungsrelevanten Autobahnabschnitten ein Verkehrszuwachs von 0,48 % pro Jahr fiir
Pkw und 1,66 % pro Jahr fiir Lkw bis zum Jahr 2037 angesetzt. Hierbei wird die
Steigerungsrate von 1,66 % pro Jahr fir alle Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Lkw1,p; und
Lkw2,p, angewendet. Die Ausnahme bilden hierbei Motorrdder, die zwar der
Fahrzeuggruppe Lkw2,p> angehoren, bzgl. der Verkehrsentwicklung aber eher normalen Pkw
zugeordnet werden konnen, sodass hier die o. g. Rate von 0,48 % pro Jahr angewendet wird.

In den Tabelle 5 sind die Rohdaten sowie die hochgerechneten Daten fiir das Jahr 2037
aufgelistet. In Tabelle 6 sind die resultierenden Eingangsdaten fiir die Linienschallquelle nach
RLS-19 im Schallausbreitungsmodell aufgelistet. Abbildung3 zeigt die Lage der
beurteilungsrelevanten Strafle.
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Tabelle 5: Roh- und Prognosedaten der , BriiderstrafSe”1.

2014 2037
Fahrzeugart

Tag Nacht Tag Nacht
Pkw 5354 450 5978 503
Lkw 175 25 255 37
Lastzug 291 30 425 44
Total 5820 506 6658 584

Result.

DTV-Werte 6326 7242

Tabelle 6: Eingangsdaten der beurteilungsrelevanten Strafe als Gerduschquellen nach RLS-19.

Emissions-
Mrag MNacht Lkw1, p1 Lkw2, p; v pegel
in % in % in km/h Ly
Pkw/Lkw1/ in dB(A)
Strafle Kfz/h Kfz/h Tag/Nacht Tag/Nacht Lkw2 Tag/Nacht
Briiderstr.| 416,10 73,02 3,83/ 633 6,38 / 7,59 50/50/50 | 81,20/ 74,01

o Strafsendeckschichttyp SDT: nicht geriffelter Gussasphalt,
e Zul. Hochstgeschwindigkeit v

Die relative Lage der beurteilungsrelevanten Verkehrswege zum Plangebiet sind in der
folgenden Abbildung dargestellt. Die Berechnungsergebnisse werden in Kapitel 4.1.2
dargelegt.

1 Fur Immissionsprognose wurden die Daten am 14.03.2014, da an diesem Zihltag das hochste
Verkehrsaufkommen ermittelt wurde. Weiterhin enthalten die Zdhldaten keine Angaben tiber die Hthe
des Schwerlastverkehrsanteils, weshalb hier die Ansdtze gemdfs Tabelle 2 in /10/ von plsv,rag = 3%,
PlsvNacht = 5% und p2sy,tag = 5%, P2sv,Nacht = 6% fiir Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstrafien
zum Ansatz gebracht werden.
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4.1.2 Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche

Die farbigen Immissionsraster in den Abbildungen 4 und 5 zeigen die Berechnungsergebnisse
fir die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche gemifs Kapitel 4.1.1 auf Hohe des
(schalltechnisch stdrker belasteten) 2. Obergeschosses tagsiiber und nachts fiir das
Prognosejahr 2037. In Anhang B werden die Berechnungsergebnisse fiir die weiteren
Geschosshohen in den Abbildung B1 bis B4 dargestellt.

Die Prognose hat ergeben, dass die Orientierungswerte fiir allgemeines Wohngebiet (WA) von
55 dB(A) tagstiber und 45 dB(A) nachts

- im Erdgeschoss:
o tagsiiber um bis zu 1 dB tiberschritten (siehe Abb. B1)
o nachts um bis zu 3 dB tiberschritten (siehe Abb. B2)

- im 1. Obergeschoss:
o tagstiber um bis zu 1 dB tiberschritten (siehe Abb. B3)
o nachts um bis zu 4 dB tiberschritten (siehe Abb. B4)

- im 2. Obergeschoss?:
o tagstiber eingehalten? (sieche Abb. 4)
o nachts eingehalten® (sieche Abb. 5)

werden.

Aufgrund der erhohten Larmbelastung durch den Straffenverkehr sind erhohte
Anforderungen an den passiven Schallschutz zu stellen (siehe Kapitel 0).

2 Betrifft nur die Flachen innerhalb von WA2.

3 Die Uberschreitungen auf Flachen mit einem potenziellen 2. Obergeschoss betragen weniger als 0,5 dB,
sodass gemdfs den gingigen Rundungsvorschriften von einer Einhaltung der Orientierungswertes
ausgegangen werden kann.
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4.1.3 Ermittelte mafigebliche Aufienlarmpegel - MALP

Das farbige Immissionsraster in Abbildung 5 zeigt die Berechnungsergebnisse fiir die MALP
aufgrund der verkehrsbedingten Gerduschen gemdfs Kapitel 4.1.2 auf Hohe des
(schalltechnisch stéarker belasteten) 2. Obergeschosses.

Die Berechnungen haben ergeben, dass auf den tiiberbaubaren Flichen innerhalb des
Geltungsbereichs mafigebliche AufSenlarmpegel von 54 dB(A) < L, < 63 dB(A) erreicht werden
(siehe Abb. 6).
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Abbildung 6: Immissionsraster MALP.
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4.2. Rechnerische Grundlagen 16. BImSchV

Gemaifs §3 Absatz 1 der hierbei mafigeblichen 16. BImSchV /3/ werden die Schallemissionen
der relevanten Verkehrswege geméfS den Vorgaben in Kapitel 3.3 der RLS-19 /10/ ermittelt (s.
Kapitel 4.2.2). Die Berechnung der resultierenden Beurteilungspegel ist in Kapitel 3.2 der RLS-
19 /10/ beschrieben (s. Kapitel 4.2.3).

Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt im vorliegenden Fall unter Berticksichtigung von
Abschirmungen durch oder Reflexionen an hier bereits bestehenden Gebauden.

Die Beurteilungspegel werden an Immissionsorten an bestehenden Wohnhdusern in der
Nachbarschaft ermittelt, welche direkt durch den Verkehr auf den neu zu errichtenden
Erschlieffungsstrafien betroffen sein werden. Im vorliegenden Fall wurden insgesamt drei
Grundstticke innerhalb des bestehenden Wohngebiets an der Briiderstraffe mit direkter
Angrenzung zu einem ErschlieSungsweg identifiziert (s. Kapitel 4.2.1). Fiir diese Grundstticke
wird der rechnerisch ermittelt, ob durch die verkehrliche ErschlieSung des neu geplanten
Wohngebiets immissionsschutzrechtliche Konflikte zu beftirchten sind.

4.21 Immissionsorte

Gemifd Kapitel 2.2.10 der 16. BImSchV ist ein Immissionsort bei Gebduden in Hohe der
Geschossdecke (0,2 m tiber Fensteroberkante, entsprechend erfahrungsgemdfs einer Hohe von
ca. 3 m tiber Oberkante Geldnde) und bei Auflenwohnbereichen 2 m {iiber der Mitte der als
Aufienwohnbereich genutzten Fldche. Folgenden Immissionsorte (IO) wurde fir die
Untersuchung festgelegt:

Tabelle 7: Lage der maf3geblichen Immissionsorte.

akustik
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Immissionsort Adresse Hohe Schutzanspruch
101 Briiderstrafle 30 Siidwestfassade, Wohnhaus 3m
102 Briiderstraie 30, Auienwohnbereich 2m WA
103 Briiderstraf3e 28 Nordostfassade, Wohnhaus 3m
104 Briiderstrafe 28, Auienwohnbereich 2m
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Abbildung 7: Lage der Immissionsorte sowie der maf$geblichen Linienschallquellen nach RLS-19.

4.2.2 Schallemissionen der ErschliefSungsstrafie

Zur Ermittlung der Schallemissionen wird anhand des vorliegenden, baulichen
Nutzungskonzepts eine Abschdtzung des zu erwartenden ErschlieSungsverkehrs
vorgenommen. Dem Konzept ist zu entnehmen, dass der Wohnanlage insgesamt 40 Pkw-
Stellpldtze zur Verfligung gestellt werden. Die weiteren Wohngebietsfldchen sollen insgesamt
20 Wohneinheiten (WE) in Einfamilienhdusern (EFH) sowie 12 Wohneinheiten in
Mehrfamilienhdusern (MFH) bereitstellen. Nach Aussagen der Gemeinde Edewecht /19/ sind
pro WE in EFH 2,0 Stellplédtze und pro WE in MFH 1,5 Stellpldtze bereitzustellen. Unter dieser
Voraussetzung sind daher rechnerisch 98 Pkw-Stellpldtze auf dem Plangebiet zu erwarten.
Hinsichtlich der Frequentierung werden die in Kapitel 4.3.1 Ansidtze fiir oberirdische
Parkpldtze von Wohnanlagen gemifd Parkplatzlarmstudie /14/ zugrunde gelegt. Hiernach
sind im Tagzeitraum von 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr 0,4 Pkw-Bewegungen pro Stellplatz und
Stunde sowie im Nachtzeitraum von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr mit 0,05 Pkw-Bewegungen pro
Stellplatz und Stunde zum Ansatz zu bringen.

Unter Berticksichtigung o. g. Eingangsparameter ergeben sich die folgenden Emissionsdaten
fir die Linienschallquelle nach RLS-19 /10/ im Schallausbreitungsmodell aufgelistet. Die
reprasentative Linienschallquelle ist in Abbildung 7 dargestellt.
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Tabelle 8: Eingangsdaten der beurteilungsrelevanten Strafien als Gerduschquellen nach RLS-19.
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DIV | Mrg | Maxa| Lkwl,pr |  Lkw2, 2 v Em;zsg‘e"lns'
in o in o
Strafe in % in % L,
Kfz/24h| Kfz/h | Kfz/h| T ht| T ht | ink in dB(A)
z/. z/h | Tag/Nac ag/Nac in km/h Tag/Nacht
Planstrafle 706 39,20 9,80 0 0 30 65,65 / 59,63

e Strafiendeckschichttyp SDT: nicht geriffelter Gussasphalt,
¢ Regelquerschnitt RQ = 1-spurig
e Zul. Hochstgeschwindigkeit v

4.2.3 Berechnung der Schallimmissionen

In der folgenden Tabelle 9 werden die berechneten Beurteilungspegel durch den
Erschlieffungsverkehr auf den Planstraffen den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV
gegentibergestellt.

Tabelle 9: Resultierende Beurteilungspegel durch ErschliefSungsverkehr auf der Planstrafse.

. Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel
Immlss.lonsort in dB(A) L, ; in dB(A)
! Tag Nacht Tag Nacht
101 51 45
102 54 48
59 49

103 53 47
104 55 49

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
zu erwarten sind.
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4.3. Pkw-Stellplitze auf dem Vorhabengebiet

Die Stellplatzanlage der Wohnanlage soll gemdfs /19/ insgesamt 40 Pkw-Stellpldtze
bereithalten. Die Lage der Flidche ist in Abbildung 9 auf Seite 22 ersichtlich.

4.3.1 Emissionsdaten der Pkw-Stellplitze

Die Stellpldtze werden gemdfs den Ansédtzen der Bayerischen Parkplatzldarmstudie /14/ im
Rechenmodell berticksichtigt. Da keine Informationen zur Fahrbahnoberfldche vorliegen, wird
konservativ von einer Pflasterung mit Betonpflastersteinen mit Fugen > 3 mm gewdéhlt.

Die Berechnung erfolgt nach dem in /14/ aufgefiihrten , zusammengefassten Verfahren”. Bei
diesem Verfahren werden die Gerduschanteile von Ein- und Ausparkvorgdngen mit dem
Parkplatzsuchverkehr auf den Fahrgassen zusammengefasst. Die aus der verkehrlichen
Erschlieffung auf der Planstrafie resultierenden Gerdusche werden in Kapitel 4.2 untersucht
und beurteilt.

Die fléchenbezogene Schallleistung berechnet sich dabei, wie folgt:

Lw" = Lwo + Kpa + K1+ Kp + Ksero + 10 - 1g(B - N) - 10 - 1g(S/1m?) dB(A)

mit

Lwo Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h

Kpa Zuschlag fiir die Parkplatzart (Tab. 34 in /14/)

Ki Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit (Tab. 34 in /14/)

Kp Pegelerhohung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs in dB(A):

Kp=25-1Ig(f-B-9) fur f-B>10 Stellpldtze; Kp = 0 fuir f - B<10
Kstro Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen

B Bezugsgrofie (gemdfs Tab. 33 in /14/)

f Stellplatz je Einheit der Bezugsgrofle

N Bewegungshdufigkeit, Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofie und Stunde
S Gesamtfldche bzw. Teilfldche des Parkplatzes in m2.

Die daraus resultierenden und im Rechenmodell verwendeten Emissionsdaten werden in der
folgenden Tabelle dargestellt.

akustik
o




Bericht-Nr. 103-22-a-hi Schallausbreitungsberechnung Seite 21 von 29 q I

Tabelle 10: Emissionsdaten des Wohnanlagen-Parkplatzes nach dem zusammengefassten Verfahren.

Emissionsdaten Parkplatzfliche
Parkplatzart P+R Parkplatz
Anzahl Stellpldtze B 40
Gesamtfliche des
Parkplatzes in m? S 1.187
Bewegungshaufigkeit
pro Einheit der Nag 4
Bezugsgrofie und pro | N
Stunde Nachtstunde 0,15
Korrekturfaktoren Kpa 0
Ki 4
Kstro 1
Schallleistungspegel | Lwa,Tag 83,8
in dB(A) Lwa,t.
Nachtstunde 79,5
Flachenbezogener Lwa“ Tag 53,0
chil(g)elstungspegel Livan
m? Nachtstunde 4818
Kurzzeitige
Geréauschspitzen in
dB(A) LA, max Kofferraumschlagen 99,5
Relative Quellhdhe in
m h 0,5

4.3.2 Schallimmissionen aufgrund des Wohnanlagen bezogenen
Parkplatzverkehrs

Im vorliegenden Fall werden die Beurteilungspegel an den direkt angrenzenden
Bestandswohnhdusern auflerhalb des Geltungsbereichs die Immissionsorte 10 1 bis 10 3
entlang der jeweils am stdrksten belasteten Gebdudefassade ermittelt. Die jeweiligen
Wohnhéduser weisen auch im Obergeschoss Fenster auf, welche ohne Kenntnis der Grundrisse
konservativ als schutzbedtirftige Wohnraume eingestuft werden.

Die Prognose hat ergeben, dass die Immissionsrichtwerte fiir allgemeine Wohngebiete (WA)
von 55 dB(A) tagsiiber und 40 dB(A) nachts an den nichstgelegenen Wohnhédusern gemafs
Abbildung 9

o tagstiber und
o nachts eingehalten werden.

Im Hinblick auf Spitzenpegel erzeugende Gerduschereignisse werden die
Immissionsrichtwerte von 85 dB(A) tagstiber und 60 dB(A) nachts

o tagsiiber eingehalten und
o nachts eingehalten werden.

Der der im baulichen Nutzungskonzept gewdhlte Standort fiir die 40 Stellpldtze der
Wohnanlage ist daher als immissionsschutzrechtlich unkritisch anzusehen.
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Abbildung 8: Beurteilungspegel ,,WWohnanlagen bezogenes Parken”.
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5. Anforderungen an den passiven Schallschutz

Wie den Abbildungen zu entnehmen sind, werden innerhalb des Plangebiets mafsgebliche
Aufienlarmpegel von 54 dB(A) < L, <63 dB(A) erreicht.

In Tabelle 6 werden die fiir die ermittelten MALP in 5-dB-Stufen sowie die geméfs Kapitel 3.4
daraus abgeleiteten gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-Mafe fiir die Aufienbauteile von
Biirordsumen und Wohnraumen aufgelistet. Es wird im Sinne einer besseren Ubersichtlichkeit
empfohlen, die dargestellte Staffelung in 5 dB - Schritten in den Bebauungsplan
aufzunehmen. Fiir die spédtere Berechnung der Schalldimm-Mafie auf der Ebene
nachfolgender Baugenehmigungsverfahren sind die Isolinien in 1 dB - Schritten
heranzuziehen.

Tabelle 11: MALP mit den rechnerischen Anforderungen an die Schalldimmung der Auflenbauteile
von schutzbediirftigen Riumen gemdfS DIN 4109-1 /13/.
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e S Erforderliches bewertetes gesamtes
dLpER TEIER Bau-Schalldimm-Mas8 Ry, 5. der AuBSenbauteile in dB
Aufienlirmpegel L, in - :

Aufenthaltsriume Lo

dB(A) q Biirordiume
in Wohnungen

55 30 30

60 30 30

65 35 30

Die ermittelten mafigeblichen Aufienlirmpegel sollten im Rahmen der Bauleitplanung
Grundlage fiir Festsetzungen sein.

In dem folgenden Kapitel 6 werden Vorschldge fiir textliche Festsetzungen im Hinblick auf
den Schallschutz formuliert.
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6.  Vorschlige fiir textliche Festsetzungen

Folgende Formulierung hinsichtlich des Schallschutzes sind sinngeméfd in die textlichen
Festsetzungen des Bebauungsplans aufzunehmen:

Passiver Schallschutz:

An die Auflenbauteile von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen (z. B. Wohnzimmer,
Schlafrdaume und Biirordume) sind erhohte Anforderungen beziiglich des Schallschutzes zu
stellen.

Innerhalb des Plangebiets werden mafigebliche Aufienldrmpegel von 54 dB(A) < L, <63 dB(A)
erreicht. In der nachfolgenden Tabelle werden die hierfiir jeweils mafigeblichen Bau-
Schallddmm-Mafie in 5 dB - Stufen aufgefiihrt.

MaReeblich Erforderliches bewertetes gesamtes
alsgeblicher Bau-Schalldimm-Maf R’ ;. der AuSenbauteile in dB
Aufienlirmpegel L, in = /

Aufenthaltsriume R

dB(A) q Biiroraume
in Wohnungen

55 30 30

60 30 30

65 35 30

Auf der Ebene nachfolgender Baugenehmigungsverfahren konnen fiir die Berechnung der
Schallddmm-Mafse Isolinien in 1 dB - Schritten herangezogen werden.

Aufienwohnbereiche:

Zur Einhaltung der Orientierungswerte im allgemeinen Wohngebiet gemafs Beiblatt 1 zur
DIN 18005-1 innerhalb zukiinftiger Aufsenwohnbereiche werden folgende Mafsnahmen
empfohlen:

o Zukiinftige Auflenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Loggien, etc.) in
Bereichen mit Beurteilungspegeln zwischen 60 dB(A) = L;,1,g > 55 dB(A) sind
so zu planen, dass sie entweder zur gerduschabgewandten Seite ausgerichtet
oder durch geeignete bauliche Mafinahmen geschiitzt werden.

Schlafriume:

o In zukiinftigen Schlafrdumen ist zur Nachtzeit zwischen 22:00 und 6:00 Uhr ein
Schalldruckpegel von < 30 dB(A) im Rauminneren bei ausreichender Beliiftung
zur gewdhrleisten.

o Zukinftige Schlafrdume im Bereich mit einem Beurteilungspegel von
50 dB(A) = Ly Nacht > 45 dB(A) sind bevorzugt zur gerduschabgewandten Seite
auszurichten oder bspw. mit schallgeddmmten Liiftungssystemen auszustatten.

Die Dimensionierung solcher Liiftungssysteme ist im Zuge der Genehmigungsplanung
festzulegen und zu detaillieren.

Generell gilt gemafs Kapitel 4.4.5.1 der DIN 4109-2 /16/, dass auf der larmabgewandten Seite
von um 5 dB verminderten Pegeln ausgegangen werden kann. Im Falle einer geschlossenen
Bauweise bzw. bei Innenhofen ist eine pauschale Reduzierung um 10 dB zuldssig.
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Von den oben aufgefiihrten Festsetzungsvorschldgen kann abgewichen werden, sofern im
Baugenehmigungsverfahren anhand eines Schallgutachtens nachgewiesen werden kann, dass
sich der mafigebliche Aufienldrmpegel durch die Eigenabschirmung der Baukorper bzw. durch
Abschirmungen vorgelagerter Baukorper verringert. Fir die Ermittlung der
Mindestanforderungen an den baulichen Schallschutz ist die DIN 4109 mafigeblich.

7.  Qualitit der Prognose

Zur Ermittlung der Verkehrsgerduschimmissionen wurde als Prognosehorizont das Jahr 2037
angesetzt, damit auch zukiinftig ein angemessener Schutz der Anwohner besteht. Zur
Ermittlung der gewerblich bedingten Gerduschimmissionen wurden pauschale
Berechnungsansitze herangezogen, die sich aus den bauleitplanerischen Festsetzungen sowie
Ansidtzen bestehender, schalltechnischer Untersuchungen ableiten lieflen. Sie bilden die
vorherrschende Gerduschbelastung hinreichend ab, sodass von einer konservativen
Betrachtung der Gerduschsituation ausgegangen werden kann, die =zusidtzlich den
Bestandschutz sowie weitere Entwicklungsmoglichkeiten auf den Fldchen absichert.

Somit wurde eine konservative Betrachtung der Gerduschsituation in der Prognose
vorgenommen.
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8. Zusammenfassung

Im vorliegenden Prognose-Gutachten wird die immissionsschutzrechtliche Umsetzbarkeit des
geplanten Bauleitplanverfahrens zur Ausweisung von Wohnnutzungsflachen nachgewiesen.

Die Berechnung der Gerduschbelastung durch den 6ffentlichen Straienverkehr ergibt, je nach
geplanter Gebietsausweisung, zum Teil Uberschreitungen der Orientierungswerte nach
Beiblatt 1 zur DIN 18005-1. Im Falle der Fldchen mit geplanter Ausweisung von allgemeinem
Wohngebiet (WA) sind Uberschreitungen der Orientierungswerte tagsiiber um 1 dB sowie
nachts zwischen 3 und 4 dB zu erwarten. Auf der Grundlage der ermittelten Beurteilungspegel
wurden die mafigeblichen Aufienldrmpegel innerhalb des Geltungsbereichs ermittelt (s. Ziffer
4.1.3). Abschlieffend wurden die Anforderungen an den passiven Schallschutz gemé&fs DIN
4109 deklariert (s. Ziffer 5) sowie Vorschldge fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan
formuliert (s. Ziffer 6).

Die Ermittlung der Gerduschbelastung an bestehenden Wohnh&usern entlang der geplanten
Erschlieffungsstrafsen des Plangebiets nach der 16. BImSchV ergibt, dass die
Immissionsgrenzwerte auch unter der Annahme eines sehr konservativen Prognoseansatzes
nicht erreicht bzw. tiberschritten werden.

Die Ermittlung der Gerduschbelastung an bestehenden Wohnhdusern durch die
Parkplatzfliche mit 40 Pkw-Stellpldtzen nach der TA Larm ergibt, dass die
Immissionsrichtwerte im Tag- und Nachtzeitraum eingehalten werden.

Insgesamt  bestehen  gegeniiber dem  angestrebten  Bauleitplanverfahren aus
immissionsschutzrechtlicher Sicht keine Bedenken, sofern die in diesem Gutachten genannten
schalltechnischen Empfehlungen berticksichtigt werden.

Oldenburg, 8. September 2022

gepriift durch

Dipl.-Ing. (FH) Heiko Ihde Dipl.-Ing. (FH) Jan Briining
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StraRe:

BriderstraRe

Ort/Ortsteil:

Friedrichsfehn

Zeitraum: 10.03.2014 - 24.03.2014
Datum: 10.03.2014 11.03.2014 12.03.2014 13.03.2014 14.03.2014 15.03.2014 16.03.2014
Wochentag: Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag
Uhrzeit: 14:00 Uhr - 23:55 Uhr | 00:00 Uhr - 23:55 Uhr | 00:00 Uhr - 23:55 Uhr| 00:00 Uhr - 23:55 Uhr| 00:00 Uhr - 23:55 Uhr | 00:00 Uhr - 23:55 Uhr | 00:00 Uhr - 23:55 Uhr
PKW 2965 5807 5609 5972 6326 5352 3400
Lieferwagen
|(@b 8 m Lénge)
Schwerlastfahrzeuge
[(@b 12 m Lange)
Fahrzeuge
insgesamt 2965 5807 5609 5972 6326 5352 3400
v 85 (gesamt)
in km/h 54 533 534 52,9 53,3 54,9 55,5
Vmax 105 96 90 89 127 114 133
Vmax Uhrzeit 20:55 Uhr 22:05 Uhr 13:25 Uhr 23:55 Uhr 03:50 Uhr 00:05 Uhr 19:40 Uhr
Datum: 17.03.2014 18.03.2014 19.03.2014 20.03.2014 21.03.2014 22.03.2014 23.03.2014
Wochentag: Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag
Uhrzeit: 00:00 Uhr - 23:55 Uhr [ 00:00 Uhr - 23:55 Uhr | 00:00 Uhr - 23:55 Uhr| 00:00 Uhr - 23:55 Uhr| 00:00 Uhr - 23:55 Uhr| 00:00 Uhr - 23:55 Uhr| 00:00 Uhr - 23:55 Uhr
PKW 6023 5925 5914 6067 5917 5307 3373
Lieferwagen
(ab 8 m Lange)
Schwerlastfahrzeuge
(ab 12 m Lange)
Fahrzeuge
insgesamt 6023 5925 5914 6067 5917 5307 3373
v 85 (gesamt)
in km/h 52,5 52,7 53 53,7 52,9 54,5 55,4
Vmax 110 91 124 87 101 129 115
Vmax Uhrzeit 23:15 Uhr 13:05 Uhr 00:20 Uhr 22:05 Uhr 09:30 Uhr 06:05 Uhr 03:40 Uhr
Datum: 24.03.2014

Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag
Uhrzeit: 00:00 Uhr - 23:55 Uhr
PKW 11
Lieferwagen
(ab 8 m Lange)
Schwerlastfahrzeuge
(ab 12 m Lange)
Fahrzeuge 11 0 0 0 0 0 0
v 85 (gesamt)
in km/h 54,7
Vmax 94
Vmax Uhrzeit 00:55 Uhr

Fahrzeuge Gesamt:

73968|Stiick

davon PKW

73968 |Stiick

davon LKW 8 m

0| Stiick

davon Schwerlast 12 m

0| Stiick
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Abbildung B1: Immissionsraster Beurteilungspegel , Verkehr” tagsiiber, EG (2,0 m iiber Grund).
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Abbildung B2: Immissionsraster Beurteilungspegel , Verkehr” nachts, EG (2,0 m tiber Grund).
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Abbildung B3: Immissionsraster Beurteilungspegel , Verkehr” tagsiiber, 1. OG (4,8 m iiber Grund).

5887150
I

5887100
L

5887050
L

5887000
I

5886950
L

-~

WA3
THS&m|FHa5m

WAZ

FHiom

/.‘

439550 439800 439650 439700 439750 439800 439850
1 L 1 L 1 L 1
wal| | Nacht (22h-6h)
03 Pegel
AN
FHagm

T
0514885

0014885

0504885

0004885

0569885

T
439550

T
439750

Abbildung B4: Immissionsraster Beurteilungspegel , Verkehr” nachts, 1. OG (4,8 m tiber Grund).



